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SISSEJUHATUS

lidsetest aecgadest peale on inimkond pidanud miira héirivaks ning on kindlaks tehtud, et
miiral on tervistkahjustav mdju. Miira esineb koikjal meie iimber vdhemal vdi rohkemal
méidral. Miira loetakse sarnaselt veereostusele, dhusaastele ja teistele tildtuntud
probleemidele samuti keskkonnaprobleemiks. Eriti suur on see inimasustusega
piirkondades — linnades. Mida rohkem inimesi asub elama linnadesse st mida kiiremini
toimub iildise arenguga kaasaskdiv linnastumine, seda suuremad on inimeste vajadused —
jérelikult kaasneb nende rahuldamisega suurenev miira (ehitutegevus, teede rajamine,

maavarade kaevandamine jne).

Peale selle, et miira on kahjulik, v3ib see olla vahel ka kasulik. Néiteks.voib see anda infot

seadmete korrasoleku kohta ja nii v3ib &ra hoida néiteks dnnetusjuhtumeid.

Miirateemaga puutusin kokku 2009/2010 dppeaastal Rohelises Koolis dppides, kus oli
tarvis lihe kodutoona keskenduda kodukandi keskkonnaprobleemidele. Valisin selleks
probleemiks liiklusega seotud miira, kuna elan madalhoonestusega rannikudirses
elurajoonis Haapsalus Kalda tdnaval. See on iisna tiheda liiklusega ténav, kuna tihendab
vanalinna vaiksemad piirkonnad Jaama ténava ristmikuga, mis omakorda on seotud
liiklustrassiga Tallinna maantee — Rohukiila. Kasutasin algselt pohiliselt veebimaterjale, et
tutvuda miira kui probleemi olemusega. Kéesoleva t60 peamiseks eesmirgiks seadsin
pohjalikuma tutvumise liiklusmiiraga ning loendasin jaanuarist aprilli keskpaigani minu

kodumaja juurest méoduvaid sdoidukeid (Lisa 1).

Jagasin oma kdesoleva t06 kaheks — kirjandusele ja veebimaterjalidele tuginev uurimus
miira kui probleemi olemuse, miirast hoidumise ja tagajirgede kohta ning praktilisemaks

uurimuseks liiklusmiira kohta minu kodurajoonis.

Ténan t60 valmimisele kaasa aidanud Priit Adlerit, kelle kommentaar minu Rohelise Kooli
miira-alasele t60le innustas mind probleemistikuga edasi tegelema. Suureks toeks oli
Haapsalu Linnavalitsuse Linnakeskkonna osakonna juhataja Krista Vilta, kes aitas mind

Haapsalu kohta kdivate materjalidega tutvuda.



1. MIS ON MURA?

Teaduslikult véljendudes on miira eri sageduse ja intensiivsusega helivongete kogum.
Miira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB), sagedusest (Hz), miira kestusest ja
jaotusest. Inimene tajub heli sagedusvahemikus 20-20 000 Hz, eriti hasti 500-8000 Hz,
ning on tavaliselt suuteline taluma heli tugevusega 1-140 dB, tugevam v3ib organismi

kahjustada.(1)

Detsibellides véljendatud skaala on logaritmiline — seega helitaseme toustes kolme
detsibelli vorra miira intensiivsus kahekordistub. Niiteks tavalise vestluse valjus voib olla
ligikaudu 65 dB ja karjumisel tavaliselt ligikaudu 80 dB. Erinevus on vaid 15 dB, kuid
karjumine on 30 korda intensiivsem. Kuna inimkdrva tundlikkus erinevate sageduste
suhtes erineb, mdddetakse miira tugevust ehk intensiivsust tavaliselt detsibellides A-

skaalal.(2)

Tabelis] on toodud néiteid, et asjad ja ndhtused meie iimber tekitavad viga erineva

tugevusega helisid.

Tabel 1

Tuule sahin puulehtedes 10-20 dB
Kella tiksumine 20 dB
Sosin 20-30 dB
Tavaline kdne 60-65dB
Keskmise tihedusega liiklus 70 dB
Suurlinnaliiklus tipptunnil 90 dB
Mootorsaag 100-120 dB
Aike 120 dB
Rockkontsert 120-130 dB
Lennuk mdnekiimne meetri korgusel 140 dB

Allikas:http://video.delfi.ee/video/XyKTSz5S/


http://video.delfi.ee/video/XyKTSz5S/

1.1. Liiklusmiira

Liiklusmiira (maantee, raudtee ja dhuliiklus)on iiks peamisi keskkonna miiraallikaid,
samas on ta ka liks keerulisemalt ohjatav miiraallikas. Liiklusmiira peamised tekkeallikad
on soiduki mootor ja rataste veeremine teepinnal. Litklusmiira suurust mdjutavad

litkklusintensiivsus, sdidukiirus, teeprofiil ning teekattematerjal.

Autode miira on pohjustatud mootorist, ning hddrdumisest auto kere, tee ja 6hu vahel.
Kiirusel 60 km/h ja rohkem on rataste ja tee vaheline miira suurem kui mootori oma.
Raudtee miira soltub rongi kiirusest, mootori tiilibist, vagunitest, rodbastest ja nende
alusest, rataste ja roobaste karedusest.

Ohuliiklus pdhjustab olulist miira. Lennukite Shkutdus pdhjustab intensiivset miira,
sealhulgas vibratsioone ja kahinaid. Maandumine pdhjustab miira madalates

lennukoridorides(3)

1.1.1. Liiklusmiira vihendamine

Lihtsaim vdimalus miira vidhendamiseks on suurendada vahemaad miiraallika ja objekti

vahel.
Vihendades liikluskiirust, viheneb ka liiklusmiira(Tabel 2).
Tabel 2

Liikluskiiruse 80 km/h vihendamine Miirataseme vihenemine dB

70 km/h 2dB
60 km/h 3dB
50 km/h 4 dB

Allikas: http://www.mnt.ee/atp/failid/KMH aruande LISA 4.pdf

Kdige levinum miira vihendamise meetod on miirasein, mille {ilesandeks on peegeldada
vOi neelata miira. Miiraseinu ehitatakse betoonist, kiviplokkidest, metallist, puidust,

plastist ning labipaistvast materjalist.


http://www.mnt.ee/atp/failid/KMH_aruande_LISA_4.pdf

Foto 1 Miirasein

Miiraseina kasutamine on otstarbekam miiraallika voi miira kuulaja ldhedal, mitte nende

vahel.

Miira leevendamiseks on ka muid voimalusi. Néiteks tuleks kasutusele votta vihem miira
tekitavad autorehvid ja nn vaiksed teekatted. Kindlasti tuleb vihendada liiklusmiira selle

tekkekohas ja parandada hoonete heliisolatsiooni.

Igapédevases elus puutume erineva miiraga kokku igal pool. Raske on miira vdhendada
nditeks kodust kooli minnes ja vastupidi, aga voimalusel tuleks kasutada vaiksemaid
tdnavaid ja haljasalasid puude-pddsastega — need toimivad ka justkui "miiraseinana".
Kodus dppides ja keskenduda piiiides voib probleemiks olla naabrite vali muusika, haukuv

koer, ja remonditodd — saab aknad sulgeda, et miiraprobleemi leevendada.



1.2. Miiraallikad

Miiraallikad on allikad, mis toodavad miira. Kdige suuremat miira teevad

t00stusettevotted.

Ka mitmesugused spordialad ja harrastused, néditeks mootorsport, laskesport jms on
miirarikkad.

Suurimad liiklusmiiraallikad on autoliiklus, raudteeliiklus, lennuliiklus ja sadamad. On
teada, et Euroopas moodustab liiklusmiira umbes 90% viliskeskkonnas levivast miirast ja

iiletab sageli 65dB.

Alloleval joonisel on niha, et aastatel 2006 — 2008 oli peamiseks miiraallikaks(74%)
hoonete ja ettevotete tekitatud miira. Transpordimiira on vorreldes sellega viike (10%),
mis aga ei tdhenda, et see pole vdga suur probleem. Peamine miiraallikas on see kindlasti

liikkllustrasside/liiklusteede ja transpordiettevotete 1&heduses.

Joonis 1 Miiraallikad 2006-2008

[l Transport - 10%
[ ] Hooned/ettevdtted - 74%
[[JMuu - 16%

Allikas: http://www.okokratt.ee/myra/kai-raska.pdf


http://www.okokratt.ee/myra/kai-raska.pdf
http://www.okokratt.ee/myra/kai-raska.pdf

1.3. Miira mootmine

Miirataset on vdimalik nii mddta, arvutada kui modelleerida arvutuste pdhjal. Oige
modtmine annab projekteerimiseks parema lahenduse, sest arvutamisega voidakse
modelleerida olukorda, mida on raske saavutada. Mddtmise puudus on see, et tulemus

saadakse mingi ajahetke kohta, mis ei pruugi tegelikkust piisavalt kirjeldada.

Eestis kehtvad kasutatava arvutusmeetodi tulemused ainult 7,5 meetri kaugusel d44rmise

soiduraja servast ning 1,5 meetri korgusel sdidutee pinnast.
Parim tulemus saadakse, kui miiratase nii mooddetakse kui arvutatakse(4)
1.4. Miirast tingitud haigused

Miira kahjustab ja visitab organismi nii fiilisiliselt kui ka psiiiihiliselt. Valdav osa
elanikkonnas kuuleb igapdevaselt miirataset alates 55-60 dB. Selline miira otseselt tervist

ei kahjusta, kuid voib pohjustada meeleolulangust ja unehdireid.

Tugev miira voib aastatega inimese peaaegu téielikult kurdistada. Kuulmisele mojub
kahjulikult juba 85 dB-ne miira, mis on veidi vdiksem kui liiklusmiira tipptundidel.

Miira ohtlikkus ei soltu iiksnes selle valjusest, vaid kokkupuute kestusest. Miira tekitab
valu korvades ja koormab kuulmiselundit. Inimene, kes on miira keskel, drritub kergemini

ning tal alaneb tahelepanuvoime(5).

Vali miira pohjustab hddasid, mida ei oska ettegi arvata ning seoses miira suurenemise ja
levikuga igapédevases elus on teadlased piilidnud méadratleda selle moju inimestele.

Miiraga muutub nahk kahvatuks, lihased on pingul ning adrenaliin paiskub vereringesse.
Seetdttu suureneb pinge ning nérvilisus. Miira kutsub sageli inimestel esile emotsionaalse
vastuseisu ning muudab ta kergesti drrituvaks ning rahutuks. Koolides, kus opilased
veedavad suure osa oma péevast, on seesugune olukord iisna tavaline — dpilased muutuvad
loiuks ja Oppimisvdime langeb.

Akilise tugeva miira toimel tdmbuvad veresooned kokku ja jiivad kokkutdmbunuks kogu
miira kestuse ajaks. Veresoonte kokkutombudes viheneb vere juurdevool elunditesse,
halveneb ka akustikandrvi vere- ja hapnikuvarustus ning tema talitus héirub.

Miira vdib esile kutsuda siidametegevuse norgenemist(6).


http://www.okokratt.ee/myra/kai-raska.pdf

1.5. Kuidas kaitsta ennast miira eest?

Ennast saab miira eest kaitsta, piirates miira selle tekkekohas. Sellised piiramismeetmed on
nditeks: vihem miira tekitava seadme kasutamine, metall-vastu-metalli-lookide viltimine,
summutamine mura vihendamiseks vOi vibreerivate osade isoleerimine, summutite
paigaldamine. Inimene, kes to6tab miirarikkas keskkonnas peaks kandma miiravastaseid

kdrvaklappe, mis summutavad miira.

Foto 2 Miiravastased korvaklapid

Toon taas néite koolikeskkonna kohta — dpilased kutsuvad sageli iiksteist korrale/vaikusele

ja vdga tihtis on siinjuuures ka Opetaja noudlikkus tunnidistsipliini suhtes.

1.6 Miira normtasemed

Miira normtase on miirataseme normitud arvsuurus, mida kasutatakse erineva

miiraolukorra hindamisel. Miirataset moddetakse detsibellides(dB).

Hoonestatud vdi hoonestamata alad jaotatakse iildplaneeringu alusel nelja rithma:

I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste

puhkealad

IT kategooria - laste- ja dppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad,

puhkealad, pargid linnades ning asulates



III kategooria - segaala (elamud ja tihiskasutusega hooned, kaubandus- ja toot-

misettevotted)

IV kategooria - to6stusala(7)

Tabel 3 Liiklusmiira normtasemed hoonestatud ja hoonestamata aladel

Liiklusmiira Toostusmiira
Pieval | Odsel Pieval Odosel
I kategooria puhkeala |55 45 50 40
I kategooria elamuala | 60 50 55 40
III kategooria segaala |60 50 60 45
IV kategooria 70 60 65 55
toostusala

Allikas: https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=163756

1.7 Miirakaart ja kaardistamine

Miirakaart on kaart, mille abil antakse {ildhinnang teatud piirkonna erinevate miiraallikate

tekitatud miiratasemete kohta voi antakse iildprognoos selle piirkonna miiratasemete kohta.

Miira kaardistamine on miiraindikaatorite abil olemasolevate ja prognoositavate

miiraolukordade kohta andmete esitamine, kus on margitud koik asjakohaste miiratasemete

iiletamised ning miira moju piirkonnas miiraindikaatorite arvsuuruste jérgi

kindlaksméératud miiravahemikes asuvate elanike arv, hoonete arv, nende ehituste eripéra

jne(8).

Kaardistamine on vajalik selleks, et vOrrelda erinevaid miiraallikaid, hinnata miira mdjusid

voi koostada tulevikuprognoose(9).

Miirakaartide koostamisel voetakse paeva algusajaks kell 7.00. Pdevaaeg on 12 tundi kella

7.00—19.00-ni1, Shtuaeg 4 tundi kella 19.00-23.00-ni ja 66aeg 8 tundi kella 23.00-7.00-

ni(8).
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Miirakaart peab sisaldama jargmisi andmeid:

*maa-ala iseloomustus vdimaluse korral 3-D kaardina

* peamiste miiraallikate iseloomustus

* kasutatud metoodika kirjeldus

* arvutuspunktide asukohad

* olulise litklusmiira korral keskmine ja maksimaalne liiklussagedus
ecritingimuste sdtestamisel nende loetelu ja kirjeldus

*miirataseme modtmise korral mdotmisprotokoll
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2. LIIKLUSMURA HAAPSALUS

Haapsalu on viike linn, mille pindala on veidi iile 10 km2, linnapiiri pikkus on 25 km ja
sellest 14 km on merepiir. Linna piiridesse kuuluvad Paralepa rand ja parkmets. Linna
idapiiril asub Uuemdisa alevik, mis on linnaga praktiliselt kokku kasvanud (11). Just siin
toimuvad juba paar aastat, eriti aga 2010 aastal , suured tee-ehitustood , ringteede ehitus ja
suurte ettevotete (Rannarootsi keskus koos suure parklaalaga) ehitustodd. Vaiksemate

ilmadega on ehitustodde miira kosta ka kesklinna.

Haapsalu linna libivad Afsmie — Haapsalu — Rohukiila maantee ja Haapsalu — Laikiila
maantee. Seetihendab, et liiklus toimub modda linna ldbivaid maanteid, mis suurendab
liiklusintensiivsust kesklinnas. Peamiseks probleemiks ongi Tallinna-Hiiumaa
maanteetrass, mis koormab fiilisiliselt linnaténavaid, tekitab soltuvalt praamide

litkkumisaegadest liiklusummikuid (11). Nii suureneb ka miiratase ja dhusaaste linnas.

Praegu sdidavad koik Hiiumaale ja Vormissse minevad ja sealt tulevad sdidukid
(kaubikud, turistid vdikeautodega) 14bi Haapsalu linna, mis suurendavad seega véga suurel
madral linna miirataset. Kunagi on hakatud tegema ringteed timber linna, aga kahjuks jii

see pooleli. Mina loodan, et see ringtee tulevikus siiski ehitatakse.
Peale kesklinna labivate peamiste liiklustrasside on Haapsalu miirarikkamateks kohtadeks:
1. Tallinna mnt — Posti — Lihula mnt — Jaama
2. :Tallinna mnt — Tamme
3. Lihula mnt — Tamme
4. Karja— Kalda
5. Jaama — Kalda
6. Lihula mnt — Ménniku tee
7. Kiltsi tee — Méanniku tee
8. Kalda — Lahe(10)

12



Punkt 8 on minu kodutdnava piirkond, kus ma ka sdidukite loendusi tegin.

Hommikustel ja ohtustel tippaegadel suurenb liikluskoormus ka lasteasutuste juures, kus
autodega litkuvad vanemad tekitavad samuti ummikuid ja véimendavad liikusest tingitud
miira (11). Minu arvates on see eriti tdsine probleem Haapsalu vanemas vaiksemas
linnaosas, kus asuvad peamiselt eramajad. Ka minu koolimaja jiéb siia — linna iihelt
peatinavalt (Posti-Karja tn) keeravad sdiduautod kooli ette (kitsas Wiedemanni tdnav) voi

kooli taha (minu kodutidnav — Kalda tn).

Positiivseks néiteks Haapsalu linna transpordi ja teedevorgu osas saab tuua selle, et
viimastel aastatel on linna lisandusnud ca 10 km kergliiklusteid — vdiksema

miirakoormusega teed jalutamiseks ja jalgrattasdiduks (11).

2.1 Liiklusloendused

Ajavahemikul 19.01.2010 — 12.04.2010 loendasin ma erinevaid sdidukeid, mis moddusid
minu majast, Kalda tdnaval. Soidukid jaotasin nelja rithma: sdiduautod, veokid, kaubikud
ja bussid. Loenduste ajad jaotasin iildises plaanis kolmeks perioodiks — hommik, Iduna ja
ohtu (Lisa 1). Loendustele kulunud aeg soltus minu koolipdeva pikkusest ja spordikooli

ajagraafikust

2.1.1 Liiklusloenduse tulemused ja jareldused.

Kalda tdnav iihendab taga- ja eeslinna ning selle tdttu on liiklusintensiivsus siin {isna suur.

Nelja kuu jooksul loendasin ma ajaliselt kokku 22.5 tundi. Selles vahemikus sditis modda

Kalda tdnavat kokku

*Soiduautosid — 1834

*Veokeid — 97

*Busse — 64

*Kaubikuid — 412
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Tulemustest selgus, et kdige rohkem sdidab modda nimetatud tdnavat sdiduautosid,
seejarel on kaubikud ja veokid ning kdige vihem sdidab busse. Kuude 16ikes loendused on

tdpsemalt ndha lisas 2.

Alloleval diagrammil on kokku vdetud vdhemalt 20 minuti jooksul loendatud

hommikused s6iduautod.

Joonis 2 Ndiide hommikustest loendustest 21.01 — 09.04

Hommikul (8:00 - 12:00) séiduautod

M 03.04.2010 ™ 17.02.2010
M 02.04.2010 [ 31.03.2010
M 21.012010 M 2401.2010
M 26.01.2010 21.02.2010
M 02.02.2010
M 11.02.2010
M 27.01.2010
M 12.02.2010

04.02.2010

Loendustest oli ka niha, et tdopaevadel sdidab rohkem autosid(inimesed ldhevad tdole,
kooli), kui nddalavahetusel. Seda tajusin ka mina. Toé6péeviti Shtutel oli dppimisle

keskendumine palju vaevalisem kui nédala lopus.

Vorreldes néiteks jaanuari ja aprilli (Lisa 2) on méirgatav kaubikute hulga kasvu aprillis.
Vaib jéareldada, et ilmade soojenedes on kaubavedu suurem, sest inimesed muutuvad

samuti kevedel litkuvamaks.

Ténu kiilmale ja lumerohkele talvele sain aimu ka , millist miira tekitavad 6ised ja eriti
varahommikused (kdige magusam uni) lumekoritusmasinad, aga see on paratamatu

probleem onneks lithikest aega.



Bussiliiklus antud piirkonnas on iisna hore.Seda saab tdlgendada mitmeti. Haapsalus
soidab 3 linnaliini marsruuti kokku 64 peatusega, millest vaid iiks peatus jadb uuritud
Kalda tdnavale just minu kooli juurde. Samas minu kodumaja juurest iihistransporti ei
liigu, siit ka vihene bussiliiklus. Enamasti sdidavad Kalda tdnaval bussid turistidega, kes

liiklevad meie kenas kuurortlinnas (merediarne vaade, linna ajalugu jne).

Uhtepidi on vihe busse minu kodutéinaval hea — suured sdidukid teevad iseenesest ju
rohkem miira, samas kui vdikesdidukid moédduvad "tasemini". Kui aga Kalda tidnaval
soidaks toopaeviti tihitsransport, siis sdidaks autosid ka ehk vihem — viheneks vihemalt

tipptundide ajal litkluskoormus ja miiratase.
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KOKKUVOTE

Ma elan viikeses linnas -Haapsalus, kus ei ole védga palju keskkonnaprobleeme. Samas ju
linnakeskkond muutub pidevalt - arengu kdigus ehitatakse itha rohkem, muutub
transpordivork. Seoses sellega on iiheks keskkonna probleemiks minu arvates suurenev

miura.

Miiraliike on erinevaid. Néiteks on olemas to0stusmiira, vaba aja miira, kontorimiira.
Selles uurimutos uurisin ma ldhemalt, mis on miira ning kas ja kui suur on see probleem
minu kodukohas. Tutvusin erialaste viljaannetega, to6tasin veebimaterjalidega ning
loendasin ajavahemikul 19.01-12.04.2010 eri liiki sdidukeid, mis mé6dusid minu majast,

Kalda tdnavalt, mis ithendab tagalinna eeslinnaga.

Haapsalu linna libivad Adsmie — Haapsalu — Rohukiila maantee ja Haapsalu — Laikiila
maantee. Seetdhendab, et liiklus toimub modda linna l1dbivaid maanteid, mis suurendab

litkklusintensiivsust kesklinnas. Seega on ka miiratase suurem.
Miira on héiriv ning terviskahjustav keskkonna probleem.

Inimene tajub heli sagedusvahemikus 20-20 000Hz. Miira tugevust mdddetakse

detsibellides(dB) A-skaalal.

Uks peamisi keskkonna miiraallikaid ongi liiklusmiira. Liiklusmiira tekitavad dhu-,
raudtee- ja maanteeliiklus. Samas on liiklusmiira iiks kdige keerulisemalt ohjeldatav
miiraallikas. Selle vihendamiseks on vdimalik ehitada miirasein, mis summutab miira, aga

koige lihtsam oleks suurendada vahemaad vastava objekti ja miiraallika vahel.

Miira kahjulikust ei pruugi koheselt tunnetada, kuid see tekitab tervisekahjustusi.

Naéidetena voiks vélja tuua nérvilisuse ja stressi.

Kaarti, mille abil antakse iildhinnang teatud piirkonna miiraallikate poolt tekitatud
miuratasemete kohta, nimetatakse miirakaardiks. Kaardistamine toimub miraindikaatorite

abil. Miira kaardistamine on vajalik, et teha tulevikuprognoose ja vorrelda erinevaid



miiraallikaid.
16
Tunnen, et andsin oma loendustega tegeledes pisikese panuse linna tulevikule.

Niiiid, kui ma olen teinud loendusi ja liiklusmiira ldhemalt uurinud tundub, et vorreldes
suurlinnadega ei olegi see probleem Haapsalus nii suur. On miirarikkamaid ja vaiksemaid
piirkondi, kuid tildiselt on Haapsalu siiski pigem vaikne ja olukord kesklinnas paraneks
kindlasti, kui edaspidi saaks valmis planeeritud ringtee timber linna. Kuid sellises véikses
linnas voiks vahel autode asemel kasutada jalgrattaid voi kéia jala, sest selline eluviis on

kasulikum, tervislikum ja ei héiri kedagi.
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Liiklusloenduste kokkuvote

Kuupaev kell sOiduauto |veok [buss kaubik
19.01.2010 |15.00-15.30 58 2 3 5
20.jaan 7.30-7.50 28 1 0 1
17.00-17.30 48 1 0 3
21.jaan 8.20-9.00 38 6 3 9
17.30-17.45 20 1 0 1
24.jaan 10.30-11.00 19 0 3 3
25.jaan 19.00-19.30 11 0 0 2
26.jaan 8.30-9.00 41 6 0 9
27.jaan 8.10-8.45 32 3 2 8
31.jaan 12.30-13.00 43 2 1 5
2.veebr 8.30-9.00 29 0 0 7
14.15-14.30 13 0 4 2
3.veebr 15.00-15.30 32 1 0 5
4.veebr 9.00-9.30 26 7 2 8
5.veebr 17.00-17.30 38 2 1 7
7.veebr 13.45-14.50 12 0 0 3
8.veebr 8.15-8.30 34 2 0 4
15.00-15.30 19 0 0 1
11.veebr 8.30-9.00 25 2 2 2
15.10-15.30 35 1 2 3
12.veebr  |8.30-9.00 23 2 2 3
13.veebr 15.10-15.30 34 0 3 4
15.marts  |15.00-15.30 36 1 0 3
17.veebr  |9.00-9.30 26 7 2 8
18.veebr  |8.00-8.20 35 3 2 8
16.00-16.30 17 0 0 4
19.veebr 14.00-14.20 15 1 1 3
21.veebr (10.30-11.00 10 0 1 2
19.00-19.20 16 0 0 4
22.veebr 18.00-18.30 18 1 0 8
23.veebr 15.00-15.20 21 1 1 6
25.veebr 17.00-17.20 34 2 2 9

LISA 1



27.veebr 12.30-13.00 37 0 1 3
20.00-20.20 11 0 0

1.marts 15.00.15.30 25 2 1

2.marts 18.00-18.30 29 1 0 5

4.marts 17.00-17.20 34 3 0 11

6.marts 13.20-13.45 7 0 0 2

7.marts 12.00-12.20 12 0 1 6

9.veebr 15.00-15.20 33 0 2 7

10.marts 16.30-17.00 29 2 1 7

11.marts 17.00-17.30 34 3 1 9

12.marts 14.00-14.30 21 4 2 5

13.marts 17.00-17.30 25 0 0 12

15.marts 15.30-16.00 29 2 1 10

16.marts 15.30-16.00 27 0 1

17.marts 15.30-16.00 24 0 0

18.marts 12.00-12.30 26 2 0

19.marts 8.20-9.00 45 3 2
17.00-17.30 31 1 1 10

22.marts 17.00-17.30 38 2 2 12

23.marts 13.00-13.30 24 0 0

26.marts 14.00-14.30 29 2 0

29.marts 17.00-17.30 45 3 1 12

30.marts 14.30-15.00 24 0 0 9

31.marts 9.00-9.30 39 3 1 12

l.apr 14.30-15.00 24 0 0 7

3.apr 12.00-12.30 17 0 0

S5.apr 8.00-8.20 46 2 2 17

6.apr 17.00-17.30 36 2 1 11

7.apr 15.00-15.30 23 0 0 7

8.apr 8.00-8.30 41 3 1 12

9.apr 8.00-8.30 37 2 1

12.apr 15.30-16.00 21 0 0

13.apr 19.30-20.00 25 0 2
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Liiklusloenduste kokkuvdte kuude 16ikes

LISA 2
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