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SISSEJUHATUS

Tanapaeva kiirelt arenevas uhiskonnas rohutakseeiban keskkonna reostamisele
ning sellest tulenevatele probleemidele. Teemad undgiima soojenemine,
kasvuhooneefekt, osooniaugud, pdhjavee- ja 6huug@ss on olnud aktuaalsed juba

aastakiimneid.

Uheks keskkonna mdjutajaks on kindlasti lennutegevsest lennujaamades
kasutatakse erinevaid kemikaale, lennukid ning ugramas kasutatavad masinad
pdletavad palju kitust, ja see reostab loodustakssmdjutab lennutegevus lahedal

elavate loomade-lindude ning ka inimeste elukeskkon

Lennujaama mojust lahikeskkonnale on labi viidudtrmeid uurimusi. Palju on
keskendutud vélja selgitamisele, kas ja kui pal@irib lennumira Umbruskonnas
elavaid inimesi. Naiteks A.Whitfield viis 1abi uanuse Birminghami rahvusvahelise
lennujaama kohta. Tapsemalt uuriti seotust miragaulolematuse ningOverall

Deprivation Indei (ODI) ehk tdlgituna uldise puuduse indeksi vah8lurt seotust
kull ei tdheldatud, kuid see-eest tuli vélja, ebguvaiksem kui 54 detsibelline

lennumiira on inimestele hairiv. (Whitfield 2003)

Kaesolevas t66s uuritakse lennutegevuse moju Tleraujaama lahikeskkonnale,
tapsemalt lennujaama tegevusest tulenevat mirastdehnujaama lahedal elavatele
inimestele. Algselt koostati ning esitati antud iows Eesti Lennuakadeemia

|Bputboks.

T. Josepson toob valja Kesk- ja Ida-Euroopa RegigeaKeskkonnakeskuse 2001.
aastal avaldatud bulletaanis, et lennuliikluseshjysiatud muratasemed lennuvélja
Umbruses soltuvad paljudest teguritest nagu Ohukbidntrakarakteristikutest,

lennuliikluse intensiivsusest, lennutrassidest (@ma@al ja 6hus), lennuoperatsioonide

korraldusest ja labiviimisest, ilmastikutingimugtgee. Lisaks mojutavad mura levikut



lennuvalja l&hialal ka hoonestus ning liiklussuwtelatopograafilised tingimused.
(Josepson 2010)

Tartu lennujaam on niibelda kodubaasiks Eesti Lakadeemia piloodi eriala
tudengitele ning Gppelennud toimuvad Tartu ningntene kohal sobiva ilma korral
pidevalt. 2009. aasta suvest hakkasid Tartu leamgat toimuma ka AS airBaltic'u
ning AS Estonian Air’i regulaarlennud Riiga ningp8itholmi. Seega on alust arvata, et
suuremate dhumasinate kui dppelennukite Cessnaekitatud mira on lennujaama

lahedal olevate elamurajoonide asunikele hairivam.

Saamaks teada regulaarlendude tekitatud murategeelanikkonna arvamust sellest,
viis autor labi muramo6dtmised ning ankeetkisitlusanujaama léahedal asuvates

elamurajoonides.
Kaesolev t66 koosneb neljast peatikist:

Esimene peatikk on Tartu lennujaamast. Tapsentalisiatakse selle umbruskonda,
raagitakse lennujaama tegevusest ja arenguplaanisieslsest lennuliiklusest ning

kehtivast dhuruumist.

Teises peatlkis kasitletakse lennundusmura. Selg#e, mis on muira, kuidas seda
jaotatakse ja milline on mira mobju inimesele. Lsakaagitakse tapsemalt

lennukimirast ning lennundusmiira reguleerivastissattiusest Eestis.
Kolmandas peatikis tuuakse vélja Tartus enim leadid@nnukititbid.

Viimases ehk neljandas peatikis on kokku vdetudrjaltisitud autori poolt l&bi

viidud miramddtmise ning elanikkonna ankeetkisithugemused.

Autor soovib tdnada oma juhendajat Signe Vankiegite abivalmiduse, targa ndu ning

pihendumiseta poleks antud t66 valminud.



1. TARTU LENNUJAAM

1.1. Asukoht ja regionaalpoliitika

Tartu lennujaam asub Tartu linnast umbes 10 km kselg Ulenurmel. Tartu

lennujaama omanik on AS Tallinna Lennujaam.
Tartu lennuraja pikkus on 1799 meetrit ja laiugrddetrit.

Tartu lennujaam on asunud oma praegusel kohal,uthesl, alates 1946. aastast, kui
talu pollule paigutati meditsiinilise kiirabi lenkibe Uli. Sellest kujunes Eesti
tohtrikoolituse sanitaarlendude baas. Sanitaariénmn toimunud koikidesse

valdadesse ja ka valismaale.

Suurima téémahu andsid lennud pdllu- ja metsamaijsmdarbeks, tédstuse arenedes
ka kaubavedu Tallinna. Arvestades Tartu kui Eessietlinna vajadust lennutihenduse
jarele, ehitati 1976. aastal kunstliku kattega leada ja 1981. aastal uus hoonete

kompleks.

Regulaarse lennutihenduse - reisijateveo - sihtplekd on olnud Piirisaare, Kihnu,
Ruhnu, Kéardla, Kuressaare, J6hvi, Narva, VOoru, ¥alyiljandi, Parnu, Tallinn,
Leningrad, Moskva, Minsk, Kiiev, Odessa, Simferdof@ampere ja Helsingi.

Tartu lennujaama lahiimbruses, Ldéuna-Eestis, eleb 400 000 elaniku, sellest
ligikaudu 100 000 Tartus.

Tartu lennujaama saab alates 1990. aastast nimd&i@dBesti lennundushariduse
Oppebaasiks. Eestile vajalike lennundusspetsiddistikoolitamine on riikliku

rakenduskorgkooli, Eesti Lennuakadeemia Ulesand®esasematel aastatel on
Oppelendude maksimaalne osakaal kutndinud kuni @8%ias toimunud lendude

uldarvust.



Lisaks Oppelendudele on Tartu lennujaamal taitdinguroll riikliku lennunduse
operatiivilesannete taitmisel regioonis, samutntoiad siit VIP ja taksolennud.

Tartu 6huvérav on igapaevaselt avatud rahvusvadlesisgendudeks instrumentaallennu

tingimustes. To6tavad toll ja piirivalve.
(Huvitavaid fakte... 2010)

Ulenurme vald

Ulenurme vald asub Tartu maakonnas, piirneb vah&artu linnaga ning jaab sellest

edelasse.

Oma pindalalt, suurusega 8634,9 ha, on Ulenurm@ pehle Peipsidare ja Piirissaare
valdasid Tartumaal Uks vaiksemaid, moodustades Zl@¥#umaast. Kujult on vald
suhteliselt kompaktne - ulatus pdhjast Idunassiggdaudu 13,3 km ja laanest itta 12,2
km. Valla ringpiiri pikkus on 57,4 km.

Ulenurme vallas on kaks iile tuhande elanikuga lakev{Ulenurme ja Térvandi) ning
12 kila. Valla administratiivkeskus paikneb Ulenernalevikus. Valla keskusest

Tartusse on 6 kilomeetrit.

Valda iseloomustab suhteliselt kdrge elanike tilsedu52 in/km2, mis on oluliselt

kdrgem kui Tartumaa keskmine (14,3 infksilma Tartu, Elva ja Kallaste linnata) vi

Eesti keskmine (koos linnadega 35 in/km?). Elargkeult on Ulenurme vald teisel

kohal Tartumaal (suurema rahvaarvuga on Tartu valnikkonnast Ule poole elab
valla keskuses Ulenurme alevikus ja Torvandi alesjkastavalt 1265 ja 1477 inimest
01.02.2007.a. seisuga. (Uldinfo 2010)

1.3. Tartu lennujaama tegevus ja arenguplaanid

Tartu lennujaam teenindab era- ja tellimuslenden@aon Tartu lennujaam Eesti

Lennuakadeemia dppelendude baasiks.

Aastatel 2008-2013 teostatakse Tartu lennujaamagalpde rekonstrueerimistoid.
2008. aastal pikendati lennurada kuni 1799 meetpaigaldati uued lennuraja tuled

CAT | ning teostati lennujuhtimistorni 360-kraadisegnahtavusega juurdeehitus.



2009. aastal rekonstrueeriti reisiterminal, ehitaithusdidukite hooldehall ja
hooldetehnika garaaz. Rekonstrueerimistodde tulenaustagab Tartu lennujaam
rahvusvaheliste regulaarlendude teostamise vastagsitatud nduetele. (Tartu

lennujaam 2010)
1.4. Lennuliiklus Tartu lennujaamas

Nimelt 3. juulil 2009.a. alustas AS airBaltic TaiRiia liini ning 24. augustil 2009.a.
avas AS Estonian Air Tartu-Stockholm liini. Antu@btkoostamisajal toimusid lennud
Riia ja Tartu vahel iga paev ning Stockholmi ja tliawahel neli paeva nadalas.

Praeguseks on lennuplaani natuke muudetud.

Tabel 1 Tartu lennujaama lennuplaan saabuvatele lendudeisisperioodil

Saabumisaeg Kust Néadalapdevad | Lennu nr Lennufirma
7:50 Riia 123456- BTO051 airBaltic |
14:00 Stockholm Arlanda ---4--7 O\ YAl < ESTONIAN AIR
19:35 Stockholm Arlanda 1---5-- ove672
21:05 Riia 1234567 | BTO55 airBaltic

Allikas: Lennuplaan saabuvatele... 2010

Tabel 2. Tartu lennujaama lennuplaan véljuvatele lendudetanisperioodil

Valjumisaeg Kuhu N&dalapdevad | Lennu nr Lennufirma
8:40 Riia 1234567 BT052 airBaltic
14:30 Stockholm Arlanda ---4--7 ov671
20:05 Stockholm Arlanda 1---5-- ove71
21:50 Riia 12345-7 BT056 airBaltic

Allikas: Lennuplaan véljuvatele... 2010
Nendel liinidel kasutab airBaltic Fokker 40 tiupnhukeid, Estonian Air Saab 340.

Tartu lennujaamas toimuvad ka Eesti Lennuakadeemiaodieriala tudengite
Oppelennud, mida viib |&bi AS Pakker Avio vaikelekitega Cessna 172, PA-31 ning
helikopteriga Robinson-22.



1.5 . Tartu lennujaama dhuruum ja lennuprotseduurid

Tartu dhuruum

Tartu lahiala rohtpiiriks on ring raadiusega 11 emaiili, mille keskpunkti

koordinaadid on 581827N 0264113E, ning pustpiinnaks (SFC) kuni 1500 jalga
(FT) keskmisest merepinnast. Ohuruumi klass on [Bljaspool tovaega G.
Uleminekukdrguseks on 5000 FT MSAIP 2009: 10)

Lennuprotseduurid

Lennud Tartu lahenemisalas (TMA) ja Tartu lahigl@$R) tuleb sooritada kooskolas
visuaallennureeglite voi instrumentaallennureegéte Tartu lahilennujuhtimistiksus,
Torn (TWR), teostab 6husdidukite protseduurilisttjonist. (AIP 2009: 10-11)



2. LENNUNDUSMURA

2.1. Mira olemus

Muraks peetakse heli, mis hairib ning on késitletagava faktorina.

Dr. Agarwal kirjutab oma raamatus ,Noise Pollutiorieli on elastses keskkonnas
leviv vibratsioonist pdhjustatud laine, mida inirads vdi loomad tajuvad.
Vibratsioonid pdrkuvad vastu kdrvakilet ning tek@a narviimpulsi, mida nimetatakse
heliks. Seega on heli kuulmiseks vaja nii heliltgneaatjat - vibratsioone tekitavat
objekti — kui ka vastuvétjat — kdrva, mis absorlizeedastuskeskkonna labinud
energia. Lihtsamalt 6elduna on heli kuulmisaistinggkitav energiavorm. See on
pdhjustatud mehaanilistest lainetest (piki- jalaised), mis kantakse edasi aatomite ja
molekulide vbnkumisega tahkes, vedelas ja/vdi ¢jaasiaines. (Agarwal 2005: 1-2)

FuUsikaliselt iseloomustab heli vonkesagedus, pakkeis, vonkeamplituud, helirdhk
ning kiirus. (Heli 2010) Pohiliselt mdddetakse Halihe karakteristikuga: intensiivsus
(valjus) on akustilise energia mootuhik ja sedgevilatakse logaritmilise thikuga
detsibell (dB) ning sagedus, mida mdddetakse Hkr$z({Hz) ning mis on vordeline
réhutsiklitega sekundis. (Visser... 2009:Terve noore inimese kdrv suudab eristada
sagedusi vahemikus 16Hz kuni 20 000Hz (20 kHzjnéme kuuleb helisid vahemikus
0 dB, mis on kuuldelavi, kuni 130 dB, millest alg&blulavi. Vaikseim eristatav
muutus on 1dB, kuigi tegelikkuses pannakse heliosiugihele alles 8-10 detsibellise

muutuse korral. (Environmental... 2010)

Mura on ebasoovitud heli valel ajal ja vales koh@ganduses antakse tihti mirale ja
helile sama tdhendus, kuid mitmed autorid réhutanerdtle erisust just sellega, et mura
on soovimatu heli, sest see segab kdne ja kuulwmish olla piisavalt intensiivhe
kahjustamaks kuulmist v8i on lihtsalt tadtu. Murefideerimine soovimatu helina

annab mdista, et sel on ebasoodne moju inimesteteig Umbritsevale keskkonnale,



kaasa arvatud maa, ehitused ning koduloomad. Ligahks mira héairida loodust ja

Okoloogilisi slisteeme.

Mura tajumine on erinev. Nimelt vGib muusika ol@ga meeldiv Ghele inimesele, kuid
teisele, kes Uritab naiteks millelegi keskendudaméagada, on antud hetkel muusika
samasugune mira nagu haamriga naela seina tagu(iineyclopedia Americana

1969 viidatud Agarwal 2005: 2 vahendusel) Muraiwadle piir oleneb mitmetest

karakteristikutest: ndaiteks vaikses elurajoonis er¢ritakse mira vahem kui
kesklinnas, 66sel ning nadalaldppudel ollakse rsiitdes tundlikumad ning samuti on
mura hairivam suvel, kui hoitakse aknaid lahti. éAgal 2005: 61)

2.2. Mura tuubid

Mura jagatakse alljargnevalt (Environmental... 2010

Pidev miura— tekitatud masinate poolt, mis t66tavad pidevadtkestuseta, tekitades
samatoonilist mura, naiteks konditsioneeri-, torwidsteem jms. Tavaliselt muutub
pidev mira hairivaks, kui selles toimuvad kérvalargatavad muutused. Mddtmiseks

piisab paarist minutist kasiaparaadiga modtmisest.

Vahelduv mira- tekitatud tsukliliselt tootava aparatuuri podfiahelduvaks miraks

loetakse ka juhtumeid, kui muratase suureneb jeneih kiiresti, naiteks Uksikute
sdidukite moodumine v&i lennukite wlelend. Uksikutinjuhtumi md&tmiseks,

moddetakse helirdhu tase (ingl. ¥ound Exposure Leydtombineerides mira tase ja
kestvus. Samuti vdidakse kasutada maksimaalsaibheltaset. Kindlama tulemuse

saavutamiseks voidakse mdodtmisi korrata.

Impulsiivne mura— tekitatud kokkupdrgete voi plahvatuste pooltplisiivne mira

kestab lUhikest aega ja on jarsk, naiteks pussiymhugira impulsiivsuse moodtmiseks
on vaja erinevust kiirelt ja aeglaselt reageeriyaemmeetrite vahel ning korduste arvu

(impulsside arvu sekundis, minutis, tunnis voi @&V

2.3. Mira moju inimesele

Dr. Agarwal jaotab mira mdju inimesele sdltuvalti hietentsiivsusest, sagedusest,

kestvusest ning vahelduvuse tuubist kolmeks (Agb2eas: 52):
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1. Kuulmisega seotud mdju — hairitud on kuulmismehsiamitoo, tekib naiteks

kuulmisvasimus, kurtus.

2. Kuulmisega mitte seotud mo&ju — hairitud on sotsiaakaitumine, ilmnevad
naiteks tooefektiivsuse kadu, suhtlemishaired, &amed, keskendumis-,
meditatsooni- ja |66gastumishdaired, tudimus, halpu,t vaimsed haired,

vagivaldne kaitumine.

3. Fusioloogiline mdju — tuuakse eraldi valja kuulnggemitte seotud mdjuna.
Mojutatud on keha bioloogilised funktsioonid, tekil naiteks neuroos,
rahutus, unetus, hidpertoonia, sidamehaigused, hegsaed, peapdoritus,
liveldustunne, vasimus, nagemishdired, muutused atketperatuuris ja

vereringes, loote pulsi kiirenemine ja selle ndisteemide vaarareng.

Juba 50-60 detsibelline pidev mira vdib hairidategjavust. Kokkuvottes teeb see
inimesed narviliseks ning vastuvotlikumaks neulsdie ja ebaratsionaalsele
kaitumisele. Uurimuses mira mojust magamisele nimgje leiti, et katsealused, kes
olid murarikkas keskkonnas maganud, kurtsid halvekualiteedi Ule, vasimust ning

nende reaktsioonikiirus oli méargatavalt vaheneriGdiefahn... 2006: 129-140)

2.4. Lennukimura

Lennukite puhul tekib mira siis, kui 6huvoog liigule lennuki struktuuri vai l&bi selle
jouseadmete tekitades rohumuutuse. ROhu koOikumaedingitud kogu susteemi
ebaefektiivsusest ja ilmnevad, kui 6huvoolus orkddat Eriti juhtub seda mootorites,
kus toimuvad suured muutused Bhusurves ja tempeistikuid ka lennuki kere

tekitab palju turbulentsi suure Gldpinna, telikateg ees- ja tagatiibade tottu.

Tavaliselt on maapinnal olijatele lennukikere podékitatud mira tunda just
lahenemisprotseduuri ajal, kui selle erinevad niékitavad elemendid koos Uletavad
peamiste miraallikate ehk jduseadmete murataserorigjlisas 2). Nimelt suurendab
vajadus tOstejdu suurendamise (ees- ning taga@ibddasutamisega) ning
maandumisteliku kasutamise jarébev-speedédhenemiseks ningpuch-downks mura

tunduvalt.
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Puhta ehk ilma ees- ning tagatiibade ja telikutanlkikere ¢lean airframé puhul on
suurimaks iseenesliku miréhé self-generated noiséekitajaks tiivad. Tostmisjoudu
suurendavate lisade (ees- ning tagatibade) ninganchamisteliku kasutamine
suurendab 0ldist kere miurataset markimisvaarsalimbes 10 dB. Eriti tahtsaks
peetakse telikut, kuna see produtseerib enamusmadlisiud mirast. (Smith 1989: 41-
45)

Suurima osa lennukimurast produtseerivad mootdléiteks tekitavad propelleri labad
ohku ,l6igates” tsuklilisi rohumuutusi. (Smith 1984)

Helikopteri mira on sarnane propelleri tekitatudraga, sest tiupilised miratekitajad
kopteri puhul on rootorid. Vahemal méaaral tekitabranka kere. Tapsemalt tekib mira
pearootori poorlemisel tekkivate dhulainete ja kopkere ning sabarootori tekitatud
Ohulainete ja kopteri saba kokkupuutel. Lisaks lekitira ka pea- ning sabarootori
tekitatud 6hukeeriste ristumisel. (Smith 1989: 10®)

2.5. Lennundusmiira reguleeriv seadusandlus

1992. aastal Uhines Eesti Chicago rahvusvaheligglléanunduse konventsiooniga
(mis sai alguse 1944.a.) ja astus uhtlasi Rahvetsgh Tsiviillennunduse

Organisatsiooni ehk ICAO liikmeks.

Chicago konventsiooni 18 lisas on toodud lennurejestuse eri valdkondi
reguleerivad nduded. Keskkonnaalased nduded ons liskEb pealkirjaga
“Keskkonnakaitse” (Environmental protection), mimakorda jaguneb kaheks: | osa —
Ohusdidukite miira (Aircraft noise) ja Il osa Ohukfii mootori emissioonid (Aircraft

Engine Emissions). (Josepson 2010)
Lennundusmira reguleerivad mitmed Eesti seadussadhaarused.
Mura normimise lahtealused

Regulaarsest liiklusest pdhjustatud mira normtaskeitestamisel hoonestatud voi
hoonestamata aladel on arvestatud keskmise likfjeshusega aastaringselt voi
regulaarse liiklusega perioodi valtel. (Mira norseta@ed...2010)
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Véalismura normtase on A-korrigeeritud ekvivalenthelirdhutase paeqr. S€e on
moddetud etteantud ajavahemikus, kasutatakse Aslktsiooni ning see iseloomustab
muutuva tasemega mura. Ekvivalentne miratase bnesplisiva tasemega mira, mis
omab sama akustilist energiat kui muutuva tasemaga kindla mé6tmisaja jooksul.
(Valisdhus... 2010)

Seaduses tuuakse valja mira taotlustaseme jaspin& arvsuurused ning taiendavalt
hinnatava mura maksimaalse helirbhutasemeanky arvsuurused. Mira ei tohi Uletada
ekvivalentset ega maksimaalset normtaset. Uhe wafiiasegselt mitme heliallika

tekitatud mira ei tohi Uletada normtaset.

Tabel 3. Liiklusmura ekvivalenttasemed (LpA,eq,T, dB)

Piirtaseme Kriitilise taseme
Taotlustaseme arvsuurused
arvsuurused arvsuurused
Uutel
) Olemasolevatel Olemasolevatel Olemasolevatel
planeeritavatel
aladel aladel aladel
aladel
paeval| 06o6sel | pdeval | 60sel paeval 00sel | paeval | 66sel
1 50 40 55 45 55 50 65 60
kategooria
1 55 45 60 50 60 55 70 65
kategooria
60 50 65" 60
1 60 50 75 65
kategooria 65t 55! 65 55
\Y, 70 60
. 65 55 70 60 80 70
kategooria 75 65

! lubatud miratundlike hoonete séidutee (raudteelspokiiljel.
Allikas: Mlra normtasemed... 2010

Lennuliikluse mura ekvivalenttaseme palegr hindamisel  valisterritooriumil

rakendatakse liiklusmira ekvivalentseid normtasdmeiLennuliikluse mira
maksimaalne helir6hutase muratundlike hoonetegieblaa max €i vOi olla suurem kui
85 dB(A) paeval ja 75 dB(A) 66sel. Maksimaalne t@dlu kriitiline tase kamax

muratundlike hoonetega aladel on 90 dB(A) paevaDjaB(A) 66sel.

Mira normtaset vorreldakse mira hinnatud taseméagagses ja dises ajavahemikus.

Mura hinnatud tase ei tohi Uletada normtaset. (Migrantasemed... 2010)

Mootoriga dhusodidukite miratase
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Lennukite mira mdoodtmisel jargitakse standardi 1S@BL2 ndudeid. MooStmiseks
lennuliiklus on maksimaalne. riikite mira mododdetakse
— NT ACOU 075 Air

Traffic: Noise Imission, Residential Areas, 19@@ura normtasemed... 2010)

valitakse aeg, kus

vastavuses Pdhjamaade mddtemeetodilerdtest Method

Vastavalt Vabariigi Valitsuse 7. juuli 2000. a mése nr 225 ,Mootoriga 6husodiduki
keskkonnak®lblikkuse nduded” paragrahvile 5 kelategse heitgaaside saasteainete
heitkoguste ja miUrataseme piirvaartused jargmisbeletoriga 6husdidukitele:

1) allahelikiirusega reaktiiviennukid,

2) propellerlennukid,

3) kopterid.

Mootoriga 6husdidukite miratase ei tohi Uletadghevates tabelites 4 ja 5 toodud
mirataseme piirvaartusi olenevalt dhusdiduki staadisist. (Mootoriga 6husoéiduki...
2010)

Tabel 4. Muratasemed propellerlennukile stardimassiga5@@0 kg, mille prototttp

on kinnitatud enne 1. jaanuari 1985. a

M - suurim y .
: . . Muratase Muratase
stardimass Miratase stardirajal maandumisrajale ilelennul
'tuhandet'es korval (EPNdB) lshenedes (EPNAB) (EPNdB)
kilogrammides
57 96 98 9
34 85,83+6,64logM 87,83+6,64logM 63,56+16,61log
358,9
— 106
384,7 ja rohkem 103 105

Allikas: Mootoriga 6husdiduki... 2010
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Tabel 5. Murataseme piirmaarad propellerlennukile stardsiggsmitte tle 9000 kg

Muratase dB(A)

M - suurim

stardimass

tuhandetes
kilogrammides

prototidp on kinnitatud enne prototudp on kinnitatud
17. novembrit 1988. a 17. novembril 1988. a vai hiljen

0 68 76
0,6 60+13,33M 82,23+32,67logM
1’441'5 80 88

Allikas: Mootoriga 6husdiduki... 2010
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3. TARTU LENNUJAAMAS ENIM KASUTATAVAD
LENNUKITUUBID

3.1. Fokker 50

AS Airbaltic kasutab Tartu-Riia liini lendudeks Heturbopropellermootoriga lennukit
Fokker 50, milles on 46 reisijakohta. Ohusdidukiesiond koosneb kahest piloodist
ning kahest stjuardessist.

Ettevotte kodulehel on valja toodud, et lennuki mojekteerinud ning tootnud 35-
aastase kogemusega Hollandi firma Fokker Aircrait.Biing praegu on maailmas
seda tuupi lennukeid kasutusel tle 200. FokkesBomustavad lisaks suureparastele
lennu- ja juhtimisomadustele madal miratase ningevleitkogus, seega peaks see
lennuk olema sobilik kasutamiseks rahvastatud pndades. (Fokker... 2010)

3.2. SAAB 340

AS Estonian Air-i tutarettevote AS Estonian Air Retal kasutab Tartu-Stockholm
liinil 33-kohalisi Saab SF340A-thipi lennukeid. AGB... 2010)

3.3. Oppelennukid Cessna 172 ja Piper 31 ning helik  opter
Robinson-22

AS Pakker Avio kasutab Eesti Lennuakadeemia pikrala tudengite 6ppelendudeks
vaikelennukeid Cessna-172 ja Piper 31 ning heliapRobinson-22.

Cessna-172 on Ameerika paritolu Ghe propellermagdaoneljakohaline dlatiivaline
vaikelennuk. See on spetsiaalselt kohandatud gppgeseninglendudeks nii paeval kui

00sel, nii visuaal- kui ka instrumentaallennu tmgstes.

PA-31-310 Piper Najavo on kahemootoriline alativaltaismetall taksolennuk. Seda
tulpi lennukeid kasutatakse lennukoolituses, seffiega on voimalik labi viia

mitmeliikmelise meeskonna koolitust, samuti insteim@aallennukoolitust.
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Robinson-22 on Ameerika péaritolu kahekohaline, {pearootoriga, Uhe mootoriga
Oppe- ja transpordihelikopter, millega saab lennaiiapédeval kui 60sel, vastava
varustuse olemasolul on véimalik sooritada ka umentaallennu treeningut.
(Masinapark 2010)
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4. UURIMUSTULEMUSED JA ANALUUS

4. 1. Mira mdotmine Tartu lennujaama l&ahiimbruses
4.1.1. Metoodika

2010. aasta jaanuarikuus viis autor labi muramd&@ahiTartu lennujaama lahistes
elamurajoonides. Kuna eelmisel aastal kaivitus urdennujaamas rahvusvaheline
regulaarlennuliiklus ning Imre Rammul viis 2008.sth labi sarnased mootmised
oppelennuki PA-31 mira osas, siis keskenduti nigtisendotmistel just
regulaarlendude poolt tekitatud mira moodtmiselesaks viidi labi elanikkonna

kusitlus mira médtmispiirkondades.

Modtmispaigad on &ra ndidatud lisas 3. Igas kohasdeti lennukimira vahemalt
kolmel korral parimate tulemuste saamiseks. MoGtesati hoiti méotja pea kohal ning
andmed salvestati personaalarvutisse, milles olibted@paraadiga kaasas olnud

tarkvara. Saadud andmeid kasutati hilisemal angltus

Modteaparaadi parameetrid:

Nimi: TES 1352A SOUND LEVEL METER
Kehtivad standardid: IEC 651 TYPE 2
Mootetapsus: : +/- 1.5dB

Mootevahemik: 30dB - 130dB
Sagedusskaalad: A- ja C-skaala

Ajakarakteristikud: Kiire (Fast) ja Aeglane (Slow)
Mootmisel kasutati A-sagedusskaalat ning aeglagiaagkteristikut.
Mdodteaparaat kalibreeriti nduetekohaselt vahetuteendotmisi.

4.1.2. MAotmistulemused

Mootmisvahemikul kasutasid lennukid enamasti lenonsgla 26, ainult méned tksikud
korrad suunda 08. Viimasel juhul ei olnud lennukiem&namasti ka nii kergelt eristatav

ega sedavord hairiv. Médtmisandmed on koondatuphgratesse tabelitesse:
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Tabel 6. Mootmisandmed muratasemest piirkonnas

Maksimum | Keskmine Keskmine | Maandumine/
Moodtmiskoht (dB) (dB) lennukita tdus ning Markused
(dB) kasutatav rada
Aasa 71,1 47.4 45,1 Maandumine
rajale 08
Lennukit pole
Raudtee 73,3 51,1 49.0 Maa_ndumme eriti kL_JuIda,
rajale 26 peamine on
automira
Mannikabi 93,7 498 46.4 Maandumme
rajale 26
Mdisniku 64,1 48,4 46,2 Tousrrélge rajalt
Paruni 79.8 40,5 33,6 Maandumme
rajale 26
Poldri 89.7 44.5 42.0 TAusmine rajall Lennuklmura
08 +automira

Allikas: autori mdotmised

Tabel 7. Miratasemed lennufirmade kaupa

Allikas: autori méotmised

Selgus, et kdige suurem on lennukimira Mannikabaval. Seda saab pdhjendada

EstAir | Airbaltic

Mo&o6tmiskoht (dB) (dB)
Aasa 71,1
Mannikabi 89,7 93,7
Mdisniku 64,1
Paruni 79,8
Poldri 89,7

asjaoluga, et maandumistrajektoor laheb sealt pdthefiselt tGle ning lennukid on

elamurajooni kohal juba Upris madalal. Kui kuulmjaegi 6elda, siis oli esmakordsel

kuulmisel mira intensiivsus ja valjus lausa ehmatagaks Uletas seal mura nii

maksimaalse lubatud taseme kui ka helirdhu kg#iliaseme.
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4.2. Elanikkonna ankeetkusitluse tulemused ja anal  GUs

4.2.1. Metoodika

Uurimuse labiviimiseks kasutati elanikkonna kus#ks koostatud ankeeti (lisa 4).

Ankeedis oli kokku 16 kusimust, millest 14 oli Jalastustega ja 2 avatud kiisimusena.

Torvandi ning Ulenurme elamurajoonides saadetirmete vahendusel laiali 700
ankeeti eesmargiga koguda andmeid erinevate milietallmdju kohta elanikkonnale.

Valimi piirkonna valikul [&htuti mddtmispiirkondade Uuringule vastas 67 inimest.

Ankeedi alguses oli kusitud tdldandmeid vastajatetdo

1) Sugu M/N

2) Vanus

3) Haridustase

4) Amet

5) Mitu inimest peres on?

6) Mitu eelkooliealist last on peres?

7) Elukoht: rajoon, tdnav, maja:

8) Kas uurite/olete elamispinna omanik?

9) Mis tutpi majas elate? Eramaja/ korter/ ridaelakalie/mitmepereelamu

10)Kui kaua olete antud piirkonnas elanud? (vahemik)

Jargmised kisimused puudutasid miratekitaja h&irivu

11)Kas peate oma rajooni vaikseks/ Usna vaikseks/ npigeirarikkaks/ véga
murarikkaks?

12)Milliseks hindate allpooltoodud muratekitaja m@poda elukohas?

13)Kas mira hairib: paeval/6dsel?

14)Kas mura segab akende lahti hoidmist, aias to0takoslustes tdodes, telefoniga
raékimist, lugemist, teleka vaatamist, puhkamisgamaist jms?

15)Kas lennundusmirast hairivad: dppelennud / regelaaud/ ei hairi Gldse

16)Kas olete esitanud kaebuse erineva muraallika Rohta

17)Kas arvate, et mira v6ib mojuda teie tervisele?

18)Kas te kavatsete vahetada elukohta?

LOpuks paluti teha ettepanekuid olukorra parendeksis
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4.2.2. Valimi iseloomustus

Kisitlusele vastas ligikaudu 10% valimist. Vastasut40 (60%) olid naised ning 27
(40%) mehed. K&ige noorem vastaja oli 12, vaninaéétane ning keskmine vanus oli

32,1. Eeldatud on, et perekonnast vastas Uks idmen

Keskmine liikmete arv peres oli 3. Eelkooliealistega peresid oli kokku 31, neist 24

peres oli Uks ja 7 kaks eelkooliealist last.

Tabel 8.Kdusitlusele vastanute jaotus haridustaseme jargi

Haridustase Vastanuid
Po&hiharidus 3
Keskharidus 9
Kutseharidus 5
Rakenduskdrgharidus 7
Bakalaureusekraad 20
Magistrikraad 16
Kdrgem kui magistrikraad 1
Muu 6
Kokku 67

Allikas: autori poolt Iabi viidud kisitlus

Nagu ndha tabelist 8 omavad umbes 66% vastanudeghdridust — 10%-I kogu
vastanutest on rakenduskdrgharidus, 30%-|I bakalagkeaad, 24%-I magistrikraad

ning ligikaudu 1,5 protsendil vastanutest on kérdernmagistrikraad.

Tabeli 9 jargi ei ole tegevusvaldkonniti vaga sisilhapaistvusi — vastanud jagunesid
16 valdkonda, protsentuaalselt oli hdivatuid Uhesdkonnas 0,1-1% vahel. Ainult
kategooria ,Muu“ hdivas ligikaudu 2,7% vastanutest.

Tabel 9.KUsitlusele vastanute jaotus tegevusvaldkonna: jarg

Valdkond Vastanuid

Ehitus / Kinnisvara 4
Finants / Raamatupidamine 5
Haridus / Teadus 8
Infotehnoloogia / Elektroonika 2

1

6

1

Juhtimine
Kaubandus / Muik
Koduperenaine

Muu 18
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Pangandus 1
Pdllumajandus / Keskkonnateadus 2

Riigi ja Avalik Haldus 2
Teenindav sektor 4

Tervishoid / Sotsiaalhooldus 8
Tootmine 2
Transport / Logistika 1
Turism / Hotellindus / Toitlustus 1
Turundus / Reklaam 1
Kokku 67

Allikas: autori poolt labi viidud kisitlus

Vastanute jaotus elamurajoonide jargi on naidaalgklis 10. On naha, et enamus
vastanuid oli Ulenurme elamurajoonist — 64 protseBtlles piirkonnas on palju
korrusmaju ning ilmselgelt seetdttu oli ka kusidusditnuid rohkem kui teistes
piirkondades. Manni elamurajoonist tuli vastusés@@ulatuses koguarvust. Ka seal on
korrusmajad, kuid palju vaiksema elanikearvuga —kd@terit on majas. Aasa
elamurajoonist vastanud moodustasid Ulejaanu eltkkeerohkem kui 10 protsenti.

Seal rajoonis on ka ainult Ghe- vdi kahepereelamud.

Tabel 10.Vastanute jaotus elamurajoonide jargi:

Elamurajoon Vastanuid
Manni 17
Ulenurme 43
Aasa 7
Kokku 67

Allikas: autori poolt Iabi viidud kusitlus
Elamurajoonide jaotus on toodud lisas 5.
Vastanute jaotumine elamispinna tlbi jargi on tabpbonisel 1.

91% vastanutest on praeguse elamispinna omanikadii®nikud.
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Vastanute jaotus majattupide jargi

45

18

Vastanute ai

10 - 4
> 0 mm

Eramaja Kortermaja Ridaelamu Kahe- voi
mitmepereelamu

Joonis 1 Vastanute jagunemine elamispinna iseloomu jéagtafi poolt labi viidud

kusitlus)

Nagu eespool mainitud, on Ulenurme ja Manni elajoorides mitmeid kortermaju.
Maandumistrajektoor rajale 26 laheb tle Manni elejooni (lisa 1) , tapsemalt deldes
lendavad lennukid tle Mannikabi tdnava (dra madgltsa 3 mddtmispunkti nr. ,3“
all). Autori tdheldusena voib lisada, et sealsexhikld ilmutasid ka kbige suuremat

huvi miramddtmiste ning antud uurimistdo6 eesmargujemuste osas.
4.2.3. Hinnangud mura hairivuse osas

Kuigi autorini on joudnud kaebused liigsest ningyaeast murast elamurajoonides,
naitab joonis 2, et kisitlusele vastanud peavad etukohta siiski Usna vaikseks.
Nimelt kui vastuseid ,pigem murarikas* ning ,vagairarikas" kokku arvestada, pidas
ainult 10 protsenti vastanutest oma elurajooni &aks. Keskmiselt 71% kdigist
vastanutest pidas oma elukohta (sna vaikseks. \filjatab veel, et Ulenurme
elamurajoonis ei pidanud keegi oma elukohta vageanikkaks, kui Aasa ning Manni

elamurajoonides ei valinud keegi vastust ,pigemanias".
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Ulenurme elamurajoon Aasa elamurajoor

Ménni elamurajoon

ei oske

1 vaikne [ Usnavaikne

I pigem mirarikas ~ vagamdurarikas

I ei oskadeld:
Joonis 2. Kusitlusele vastanute hinnang rajooni murarikkeigalitori poolt Iabi viidud
kusitlus)
Suurimad vdimalikud muratekitajad huvialuses piitkas on lennukid, autod, rongid,
larmakad naabrid. Kisimustikus oli lisatud ka vastariant ,Muu®, mille alla vdib

lugeda kdiki muid muraallikaid, mida vastaja héake peab.

Joonis 3 toob valja inimeste arvamused erinevataatlikate hairivusest.
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M irate kitajate hairivus uurimisaluses piirkonnas

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

A" A}

Vastanute arv

Joonis 3. Muratekitajate hairivus uurimisaluses piirkonnasit¢ri poolt Iabi viidud

kusitlus)

Nagu kaesolevas t66s juba eelnevalt mainitud, ai ggeamus kusitlusele vastanutest
uurimisaluses piirkonnas mura probleemiks. Kdigeeva hairivaks margiti automura.
Ulenurme ja Manni elamurajoonide ning Tartu-Voruamige vahele jadb kdrgendus

raudtee jaoks ning kuuskede read, mis summutavadteamura.

Aeg-ajalt hairivaks hinnati kdige rohkem lennula-rpngimira. limselt sellepérast, et
lennukid ja rongid liiguvad graafikute jargi ja dateatud aegadel ning olenevalt
kellaajast tuntakse seda mura rohkem vdi vahenvaega

Kui arvestada kokku vastuste arv, mil muraallikatriwaks v6i vaga hairivaks peeti,

selgub, et naabritelt kostuvat mira peeti kdigenersiirivaks (16% vastanutest).
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Pingereas jargmine on rongimira, mis margiti agikdiudu 15% poolt. Veidi

tahapoole jadvad automdira ja lennukimira 10 jao®spndiga. Kisitlusega selgus, et
lennumira markis hairivaks ainult 1 vastanu, Ulejé leiavad selle vaga héiriva
olevat, kui valikus teiste muraallikate kohta peetid rohkematel kordadel pigem

hairivaks kui vaga hairivaks.

Jooniselt 4 on ndha, et auto- ja lennukimuira kestehairivaks pigem paeval. Samal
ajal rongimira ja naabritelt kostuv mira segavaipi 60siti. Kdige suurem erinevus
paeva ja 66 vahel ongi lennukitelt kostuval miu&gda pdhjendab asjaolu, et Tartu
l&hilennualas lendavad lennukid 66siti vaid hasaamas kui autod, rongid ning naabrid

tegutsevad aktiivselt pidevalt.

Mdira héirivus péeval/dosel

paeval ja 60se n————— ‘
pigem 6osel ]
pigem paeval I
paeval ja 60sel
pigem ddsel
pigem paeval
paeval ja 66sel
pigem dosel
pigem péaeval
paeval ja 6osel
pigem 6osel
pigem paeval
paeval ja 60sel
pigem 60sel l
pigem paeval : :

10 15 20 25 30 35 40 45

Autod | Lennuk Rong Naabrid Mul

o
(63}

Vastanute arv

Joonis 4. Miraallikate hairivus péeval ja 66galitori poolt Iabi viidud kusitlus)

Muraallika hairivust erinevatel tegevustel iselo@tavad tabel 11 ja joonis 5. Selgus,
et kdige enam peetakse mira segavaks olukorras, akngad on lahti, ning

puhkamisel/magamisel.
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Muraallikate hairivus erinevatel tegevustel

B Automira® Lennutegevudd Rongimira® Naabrid

Vastanute ai

lahti

Tegevus

Ei Jah

2/Akende

hoidmine

Jah

Aia

tegemindasutamine

Ei

Joonis 5.MUraallikate hairivus erinevatel tegevustel (auparolt [&bi viidud kisitlus)

Tabel 11.Muraallikate hairivus erinevatel tegevustel

Maraallikas > Automdra | LennutegevusRongimirg  Naabrid
Tegevus

Puhkamine/magamine 17 17 24 30
Laste puhkamine/magamine 16 16 16 19
Telekak\lljallj?;?nrrilrl]r;e, raadio 5 11 5 17
Vestlus, telefoni kasutamine 5 6 4 6
Kirjutamine/lugemine 12 10 10 13
Akende lahti hoidmine 31 31 35 12
Kodut6dde tegemine 5 6 5 5
Aia kasutamine 11 13 3 3

Allikas: Autori poolt labi viidud kusitlus

Joonisel 6 on toodud lennundusmira hdirivus eritesvdennujaama l&hiimbruse

elamurajoonides. Uldiselt ei peeta lennundusmiramisaluses piirkonnas vaga

hairivaks. Kui vorrelda 6ppelendude ja regulaanetedhairivust, siis selgub, et pigem

segavad Oppelennud. Naiteks lennujaama korval asiasa rajoonis ei margitud

27



regulaarlende Uldse hairivaks. Nagu joonisel 6 ndhanatavad lennumira all kdige
enam Manni elamurajooni elanikud. Nimelt on ule pfdtsendi neist markinud

Oppelendude ning Ule 40 protsendi regulaarlende#téatud mira segavaks. Seda
seletab jallegi asjaolu, et Tartu Lennujaama leadaron suunaga Manni elamurajooni

poole.

Lennundusmira hairivus uurimisaluses piirkonnas

® ©
I
> >
|

o =
I
>
|

— - O 6ppelennud
50% — PP

40% -
30% || O ei hairi Uldse

20% - I
10% +
0%

Aasa Ulenurme Manni Kokku

=2

O regulaarlennug

Vastanuid protsentuaa

Elamurajoon

Joonis 6.Lennundusmira hairivus uurimisaluses piirkonnasofapoolt labi viidud

kusitlus)

Kindel on, et mira péarast elukohta vahetada keagtawnutest ei kavatse. Muudel
pdhjustel elukoha vahetuse plaani méarkis 12 vastahk napilt 18 protsenti. Ainult
33% vastanutest arvas, et ligne mira voib kahglastirvist ning kdigist uuringus
osalejatest on liigse mira suhtes kaebuse esitannithest ehk 9 protsenti ning seda

larmakate naabrite kohta.

Lisaks paluti vastanutel teha ettepanekuid olukgaeendamiseks. Lisas 6 on vélja
toodud mdéned vastused. Uldiselt ei osatud midagyisada. Reaalseimad ettepanekud

olid muratdkete rajamisest.
4.3. Jéareldused

Labi viidud muramddtmistest selgus, et lennumietall kohati lubatud taset. Seda

just Manni elamurajoonis, mis jaab raja 26 lahesér@jektoori alla. Nimelt Uletas seal
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moddetud muira isegi helirdhu kriitilist taset. Sddadl ainult 3,7 dBA, kuid kuna
tegemist on juba kriitilise taseme Uletamisegas sin see ometi tdhelepanuvaarne.
Samas saab tabeli 7 jargi vélja tuua, et AS EstoAidi kasutatava Saab 340 tUupi

ning AS airBaltic’'u Fokker 50 tldpi lennukite misae on enam-védhem samavaarne.

Mootmisperioodil kasutasid lennukid maandumisekanpselt suunda 26, mis eeldas
lendamist Ule eelpool mainitud elamurajooni. Maand suunale 08 aga polnud
enamustes mododtmispiirkondades praktiliselt kuuld&gistupidine olukord oli radade
kasutamisel oShkutdusmistel. Ara tuleb siiski maakidet lennuki tGusul Ule

elamurajoonide (kasutades rada 08), olid 6hustibukiajade kohale joudes
saavutanud juba korguse, mil nende poolt tekitatéva ei olnud enam nii tugevalt

tuntav ega seega niivord hairiv kui seda oli maamdal tekkiv lennumura.

Modtmisaluste piirkondade elanike poolt vastatudsithise tulemusi anallisides
selgub, et nad peavad oma elamurajoone siiski uaikseks. Mira héairivat kdige
enam magamisel ning akende lahti hoidmise perioodil

Lisaks ilmnes, et elanike jaoks pole lennumuraiVveiin kui auto-, rongi- voi naabritelt
kostuv mura. Kui tapsustati kiisimust lennundusntiisiis peeti hdirivamaks pidevalt
tirutavaid Oppelennukeid kui regulaarlende, misved kull suuremat mura, kuid
lendavad vaid paar korda paevas.
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KOKKUVOTE

Louna-Eesti jaoks on Tartu lennujaam olulise tésega, eriti veel peale 2009. aasta
suve, mil AS airBaltic ning AS Estonian Air avaseulaarliinid Tartust Riiga ning
Stockholmi.

Uurimistod eesmargiks oli anallisida Tartu lennmast tuleneva mura hairivust
lahikeskkonna elanikele. Selleks viidi labi mirarmdiSed Tartu lennujaama
lahiimbruses. Samuti viidi labi Tartu lennujaamahilénbruse elanikkonna

ankeetkdisitlus ja analtusiti saadud tulemusi.

Miramddtmised viidi 18bi nduetekohaselt kalibraatitmddteaparaadiga. Tulemused
naitasid, et uldiselt jadb lennumira lubatud passe, kuid maandudes rajale 26, mis
tahendab Ulenurme Manni elamurajoonist tlelendetasl mira heliréhu kriitilise
lubatud piiri. Samuti on autorini jdudnud kaebudednukite tekitatud murast antud

elamurajoonis.

Labiviidud kusitlusele vastanuid oli umbes 10% wadit. Siiski ilmnes, et Uldiselt
elanikkond ei kurda mira rohkuse ning hairivuse W&ja tuli, et lennundusmira ei
hairi teistest lAhedalolevatest muraallikatest eshkning Ullatava tulemusena vdib ara
markida, et lennundusmirast peeti Oppelendude eiiksemate lennukite poolt
tekitatud mira hairivamaks kui regulaarlende ehkrtemmate lennukite tekitatavat

mura.
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Visuaallahenemiskaart
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Maandumiskaart
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Lisa 2. Miraallikad lennukil

Lisa 3. Mdodtmispaigad
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Lisa 4. Kusitluse ankeet

Mura Ulenurme vallas
Lugupeetud Ulenurme valla elanik!

Olen Eesti Lennuakadeemia ulidpilane ja kirjutgou®od teemal ,,Lennujaama moju
lahikeskkonnale ja sellest tulenevate probleematiethdamine®.

Antud uurimuse eesmaérk on analttsida tekkinud l@ama |&ahikeskkonna mira
allikaid, tuua valja kdrgeima tasemega murastndohuggg viia labi elanikkonna
rahulolu kusitlus.

Kisimustik on anoniidmne ning selle andmeid kaskgatainult antud uurimuses.
Tanan Teid juba ette kiisimustikule vastamise eest!

Heliise Jartsev
Lennundusettevotte juhtimise eriala, 1V kursus
Vastajate andmed:

Sugu 'I
Vanus 'I

Haridustase ~
Amet |

Mitme liikmeline on Teie pere? I—
(numbriga)

Mitu eelkooliealist last on Teie I—
peres? (numbriga)

Elukoht: rajoon, tangumaja (néiteksli
Ulenurme, K&bi 6)

1. Praegusel elamispinnal olete Te:
-

adrnik
omanik
. Mis tldpi majas elate?

N

Eramaja
kortermaja
ridaelamu

kahe- voi mitmepereelamu
. Kui kaua olete antud piirkonnas elanud?

w 777

vahem kui aasta
1-2 aastat

3-5 aastat

6-10 aastat

ule 10 aasta
. Kas peate oma rajooni:

C3n e i B R

1

vaikseks



Usna vaikseks
pigem murarikkaks

a0

vaga murarikkaks

™ ei oska velda
5. Milliseks hindate allpooltoodud muratekitaja mm@&nda elukohas? (tehke linnuke
sobiva variandi kasti)

vaga hairinairiv ﬁ?gfala't ei hairiei oska hinnata
alriv
autod r r r r r
lennukid r r r r r
rongid r r r~ r~ r~
naabrid r r r r~ r~
muu r r r r r

6. Kas allpool toodud muratekitaja hairib pigemyade6i 66sel? (tehke linnuke
sobiva variandi kasti)
pigem péaevaligem 60sedaeval ja 66sel

autod r r r
lennukid I~ r r
rongid r r r
naabrid r r r
muu r r r
7. Kas automuira segab jargmistes tegevustes? (iehkdée sobiva variandi kasti)
jah ei
Teie puhkamine/magamine ]I' r
Teie laste puhkamine/magamine ™ I
Teleka vaatamine, raadio kuulam™ I~
Vestlus, telefoni kasutus (N
Kirjutamine ja lugemine (N
Akende lahti hoidmine (N
Kodutédde tegemine -
Aia kasutamine (N

8. Kas lennutegevus kui miraallikas segab jargmigtgevustes? (tehke linnuke sobiva
variandi kasti)
jah ei
Teie puhkamine/magamine -
Teie laste puhkamine/magamine ™

Teleka vaatamine, raadio kuulam!™

i . -

Vestlus, telefoni kasutus r



Kirjutamine ja lugemine
Akende lahti hoidmine

Kodutdode tegemine

a0
a0

Aia kasutamine (N
9. Kas rongimura segab jargmistes tegevustes?gieirkuke sobiva variandi kasti)
jah ei
Teie puhkamine/magamine -
Teie laste puhkamine/magamine ™ I~
Teleka vaatamine, raadio kuulam™ I~
Vestlus, telefoni kasutus (N
Kirjutamine ja lugemine -
Akende lahti hoidmine (N
Kodutédde tegemine -
Aia kasutamine rr

10. Kas naabritelt kostuv mira segab jargmistesviggjes? (tehke linnuke sobiva
variandi kasti)

jah ei
Teie puhkamine/magamine -
Teie laste puhkamine/magamine ™ I~
Teleka vaatamine, raadio kuulam™ T~
Vestlus, telefoni kasutus (N
Kirjutamine ja lugemine -
Akende lahti hoidmine (N
Kodutédde tegemine -
Aia kasutamine rr

11. Kas on veel mdni muraallikas, mis hairib n&gtakende lahti hoidmist, aias
téotamist, kodustes toodes, telefoniga radkimisgemist, teleka vaatamist,
puhkamist/magamist jms? Nimetage.

E Y

12. Kas lennundusmdurast hairivad (mitmed véimalikadtused)

1

Oppelennud

1

regulaarlennud

1

ei hairi tldse
13. Kas olete esitanud kaebuse (mitmed vdimalilastused)

. lennukimira kohta
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-
-
. ei ole esitanud kaebust.

14. Kas arvate, et mira vdib mdjuda Teie tervisele?
-

.
ei

15. Kas Te kavatsete elukohta vahetada?

-

-

T e

16. Tehke ettepanekuid olukorra parandamiseks:

17. Aitdh Teile uurimuses osalemise eest!

rongimura kohta
larmakate naabrite kohta

jah

jah, mura péarast

jah, muul pohjusel
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Lisa 5. Elamurajoonide jaotus
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Lisa 6. Kusitlusele vastanute ettepanekud olukorra paremsiks

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Rongid vdiks I6petada signaali laskmise autoteeajadtee ristumise kohas.

Minimaalselt lendusid nadalavahetusel.

naabrite keelamine ja 6ueala méark majade vahaddautihutamise piiramiseks

ja politsei jarelvalve

Teavitada Umbruskonna elanikke Oppelendude ajagusafja vdimalusel
sooritada neid kas hommikupoolikul voi parast l@u@agem ohtu poole).
VOiks mitte rohkem regulaarlende lendama panna jenkindlasti kohe
suuremaid lennukeid, mis rohkem mdra teeksid. V&&eglanikele selgitustdod
teha, et millised lennukid lendavad ja mingeiddarhaid p&hitddesid, et kus

poole maanduvad voi tbusevad ja mis asutused mpgelénde teevad.

lennu liinid ei tohiks olla elumaja rajoonide kolallennukid ei pea Ule majade

lenndama.

Helikindlad  aknad.  Oppelendude  viimine  mujale.Oppalkite
véljavahetamine (vanad vene loksid mirisevad tdhutDppelennukid on

igivanad ja hairivad rohem kui liinilennud.

Oppelendude puhul vbéiks ehk elanikkonnale teadaaakd peaks olema
mingisugused intensiivsemad lennuperioodid (ajavaked nii kuupéevaliselt
kui kellaajaliselt, kui vOimalik - nt. 66lennud &edt kuupdevast selle
kuupé&evani).

Rongide puhul oleks kindlasti abiks mingist mur&est mudri vOi kasvoi

metsatuka vOi heki naol.

mida maandumis alane rajoon lennufirmale maha la@dasutega ..koliks

vaiksemasse kohta hoobilt saadud raha eest.
Rongidel paluks mitte vilet lasta Ulenurmest modekid

Suurema osa lendude graafikut voiks muuta nii,eanlid kas valjuksid voi

saabuksid néitaks parast Uheksat hommikul ja eriireLd.
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Lisa 7.jarg

10)Oppelennud lubatud téopaeviti kell 8 kuni kella rii7-N&adalavahetustel

oppelennud keelatud.

11)Mura, mis tuleb rongi ja lennuliiklusest:
1. Maamaks siinsetele majaomanikele madalamaks.

2. Lennureisi soodustused korteri/majaomanikel@icikle elanikele)
12) Ausalt 6eldes ei tea isegi.

13) Regulaarlennuliiklus ei tohiks toimuda o6isel ehkerahu ajal (23:00-07:00).
Hetkel héirivad ainukese lennud, mis saabuvad pkelle 23 voi sida6dod.
Ohtused ja paevased lennud ei héiri.

14) lennukoridori tuleks muuta(maandumis-ja 6hkutbada), tuleb teavitada
elanikke lennukikituse pdlemisjadkide kahjulikkusesvisele, lennukoridori
all asuvad eraaiad - jaagid aiasaadustele jnastelfooriat kill ei tunne, et
oleme tee Euroopasse.

15) Mdned lamavad ja paris politseinikud teedele, kiidl kiirus vaheneb.
16) Naabritega vestlemine (veelkord).

17) Seletage lollidele inimestele, keda lennukite mbéarib, et lennujaam oli

Ulenurmes varem kui nemad siia elama asusid.

18) Reisilennukid, mis suhteliselt madalalt Ule maj@&ndavad vdiksid
MAANDUDA teiselt poolt lennukoridori. Sealt pookust nad téusevad pole ju

nii palju elamuid.
19)Naabrid vbiks oma lastele teatud reegleid dpetada.

20)Vaikesed lennukid vdiksid meie kohalt kdrgemalt [@enata. Moni teeb ikka
suht madalaid tiire, see on hirmutav, sest &kkidden kuskile sisse.
Reisilennukid lendavad aga kaugemalt ja ei haigaygpigem teatud ilmaga on
lennuvaljalt kostev maandumise mura suur. Eramapaideonnas (méanni) on

asi vaga hull, Estonian Airi omad lendavad peagegude kdrguselt.
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Lisa 7. jarg

21) Ei tea kas see toimib aga vdibolla on véimaliktadd muratdke lennuraja

kiulgedele.

22) Autode liikluskiiruse piiramine, rongiliiklusele okraliku muraseina

loomine/taastamine. Mida lennuliikluse mura kolite gotta, ei oska Gelda.
23) Puhapéeval ei taha muru niidukeid.
24) Muratdkke paigaldamine maanteele.

25)Kuna selles kusitluses valjatoodud muraallikad &@irihminu elutegevust nii
vaga, siis pole vaja teha ka ettepanekuid olukparandamiseks. Oppelende ja
regulaarlende lennukitel ning rongiliiklust (suutlealibarongid 60siti) ei saa ara
jatta, seega on see minu kui elaniku probleemmauisellises kohas elan. Kdll
aga voiks rongijuhid tervitusvilest loobuda kui wdé noort naisterahvast

magava lapsega (vankris) jalutamas. See lihtsait lapse Ules.

26)Ettepanekuid vdib ju teha, kuid muuta pole ju vdikaii kui nii midagi. Ma ei
kujuta kull eriti ette, et lennujaam kusagile majaliidakse vdi rongiliikust
kaotatakse. Peale rongird6baste kinnimonteerinmstiloratsiooni palju vahem.
Segab pigem rongivile, kuid see on ettevaatusabmdajalik. Elasin 1975-
1991 Raadi sdjavae lennujaama vahetuslaheduseserde lennukite miraga
oli vGimalik harjuda. Praegused majaomanikud, kesblavad lennumura peale,

on lihtsalt virisejad.
27) Hetkel ei oska Uhtegi ettepanekut teha, kuna nmid ei sega.

28) Olukord ei ole minu arust Uldse hull. Kuid teadetsyb tulevikus hakkavad siin
vaga suured lennukid lendama siis on see juba geabks. Lahendust sellele

ei oska Oelda, sest samas mulle meeldib, et Sieraseb.
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